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(57) Abstract 

Sail structure used, in particular, for the traction of a sailing ves- 
sel provided with a mast (12) characterized in that it comprises a safl 
(14) consisting of inflatable compartments placed side by side and pro- 
vided with air inlet and interconnected laterally by their sides, at least 
two ropes (16, 18) whose first extremities are attached on said sail at the 
rear of its leading edge on a single line and whose second extremities 
are attached respectively at deck height at the head of the mast, the 
angle of the sail being self-adjusting according to the wind, and mano- 
euvring device of this sail on the mast comprising a rope whose two 
ends provide for a pulley-action, a close-looped braided rope and two 
strands passing through these extremities and integral with an extremity 
of the sail while the other extremity is connected to the boat 

(57)Abregfc 

Structure de voile notamment utilisee pour la traction d'un navire 
muni d'un mat (12) caracterisee en ce qu'elle comprend une voihire (14) comportant des caissons gonflables (28) juxtaposes avec 
entree d'air et relies entre eux par leurs faces Iaterales, au moins deux cordages (16, 18) dont les premieres extremites sont flxees 
sur ladite voilure en arriere de son bord d'attaque sur une seule ligne et dont les secondes extremites sont fixees respectivement en 
tate de mat et a hauteur du pont, 1'incidence de la voilure etant auto-orientable par rapport au vent et dispositif de manoeuvre de 
cette voile sur le mat comprenant un bout dont les deux extremites font poulie, une drisse en boucle fermee et deux brins passant 
dans ces extremites et solidaire d'une extremite de la voile tandis que l'autre extrfcmite est reliee au bateau. 
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Structure de voile a caissons gonflables et disrositif 
de manoeuvre sur un bateau muni d'un mat . 

La Dr£sente invention a pour objet une structure de 
voile pour navire et un dispositif de manoeuvre de 
cette voile sur un bateau muni d'un m3t. 
Les voiiiers de type connu utilisent g6n6ralement 
5 des voiles guid£es soit par le mSt, soit par des 
ensembles de cordages entre certaines parties du 
navire et le m5t. Des 6coutes r^glables permettent 
de border plus ou moins ces voiles et de les orien- 
ter. Un autre type de voiles est &galement utilise, 

10 dit spinnaker lors de la navigation a certaines 
allures particul i£res. Cette voile tr6s creuse 
recoit le vent sensiblement perpendicul airement a 
sa ligne m^diane verticale. Sa fixation au navire 
s'effectue g6n£ralement en trois points le premier 

15 en partie sup^rieure dans le plan median vertical 
et les deux autres de part et d' autre de ce plan 
median aux extr6mit6s inf6rieures de la voile. 
Cette voile est tr6s difficile a manier car d'une 
part le gonflement est d£licat, et d' autre part son 

20 orientation doit t?tre maintenue parfaitement per — 
pendiculaire au vent sous peine d'un d6gonf lemen t 
brusque, ce qui conduit a des r^glages frequents et 
nombreux. Une telle voile ne peut §tre utilis^e que 
pour certaines allures particul i^res dites por — 

25 tantes durant lesquelles le vent souffle de 1 ' at — 
ri&re vers l'avant du bateau. 

On connait par la demande de brevet francais N w 
2 564 618 des voiles de bateau avec plan porteur a 
incidence automatique dont 1' angle d' incidence 
30 reste constant par rapport a 1 ' axe de son deplace- 
ment relatif au fluide quelles que soient les 
variations de d6placement du fluide. II s'agit dans 
ce cas d une voile rigide telle qu'une aile d'avian 
mont6e Divotante autour du m§t. 
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L# demande de brevet anglais N* 2 151 199 d£crit 
une voile epaisse £tanche gonfiee par introduction 
d'un volume d'air a pression constante a profil 
symetrique ou creux de forme triangulaire connue et 
5 fixee sur une borne. Le profil de la voile est 
modifi£ par variation de pression interne. 
La presents invention a pour objet une structure de 
voile qui est auto-orien table par rapport au vent, 
qui ne requi£rt aucun r£glage en fonction de la 
10 force du vent, qui est facile £ mettre'en oeuvre 
sur les bateaux de type connu. 

A cet effet, la structure de voile selon 1 * inven- 
tion, notamment utilis£e pour la traction d'un 
navire muni d'un m3t se caract6rise en ce qu'elle 

15 comprend une voilure comportant des caissons gon- 
flables juxtaposes munis d'entr^e d'air et relics 
entre eux par leurs faces lat^rales, au moins deux 
cordages dont les premieres extr6mit6s spnt les 
points d ' attache sur la voilure en arrifere du bord 

20 d'attaque et sur une seule ligne, dont les secondes 
extr6mit6s sont f ix£es respectivement en t§te de 
mSt et a hauteur du pont, 1 ' incidence de la voilure 
etant auto-orien table par rapport au vent apparent. 
De plus, selon une autre caractSristique le bord 

25 d'attaque de la voilure est sensiblement parallSle 
a l'axe longitudinal du mat. Selon une autre carac- 
t&ristique, la structure de voile comprend une 
drisse issue de l'extrdmite sup6rieure du mat et 
f ix£e a une des extr^mites latSrales de la voilure 

30 et une itague r^glable fix6e £ 1 ' autre extrdmite 
lat£raie„ 

Selon une caracteristique particulifere de 1 ' inven- 
tion la structure de voile comporte 6galement un 
bord de fuite relev6 de 1 ' intrados vers 1'extrados. 
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La voilure d9 la structure ssion i* invention est 
sym^triaue de fagon a Dermettre le pivotement A 
190° de la voilure par rapport au plan median 
horizontal perpendiculaire au bord d'attaque par 
5 inversement des points de fixation de la drisse et 
de l'itague r£glable. 

Une teile structure de voile pose des probl&mes de 
manoeuvre lorsque 1 ' on souhaite la hisser ou bien 
1'affaler et plus particuli^rement lorsqu'on sou- 

10 haite 1'affaler partiel lement pour prendre des ris. 
Ces structures de voiles &paisses comme toutes les 
voiles de type connu comprennent deux points d'ac- 
crochage £ leurs deux extr£mit6s, fix6s aux deux 
caissons supdrieur et inf6rieur, le point infdrieur 

15 6tant destine £ §tre fix6 £ la coque du bateau, 
tandis que le point sup^rieur est fix6 A l'extr£mi- 
t£ de la drisse de m5t. Lorsque 1 ' on souhaite his- 
ser cette voile £paisse, il suffit d'exercer une 
traction sur la drisse de m3t ce qui provoque la 

20 mont£e de la voile. 

Par opposition aux voiles tradi tionnel les , durant 
cette manoeuvre, il est essentiel que les ouver — 
tures des caissons se pr£sentent face au vent et 
ouverts afin de permettre le gonf lement des cais- 

25 sons. Or si une traction est exerc£e A la partie 
sup&rieure de la voile sur le caisson d'extr£mit6 
au moyen de la drisse, le poids de la voile elle- 
m?me exerce une traction vers le bas ce qui a ten- 
dance A pincer 1'ouverture et £ emp?cher le gonfle- 

30 ment des caissons. De plus dans le cas oCi la voile 
est compl^tement hissde, un coup de vent peut pro- 
voquer un creux important au niveau de la voile 
qui se traduit par une traction aux deux points de 
fixation, sur la drisse de m3t et sur le bateau, ce 
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aui conduit la encore a un Dincement des caissons 
et eventuel.lement a un degonflement partiel de 
ceux-ci. Un tel degonflement est pr6judiciable a. la 
raideur de la voile et a son bon f onctionnement. 
La presents invention a done' egalement pour but de 
pallier ces inconvenients et de proposer un dis- 
positif de manoeuvre de cette voile epaisse qui 
permette la prise de ris sans degonflement des 
caissons, le reglage du creux' de la voile, qui 
evite tout battement de cordage a 1'exterieur de la 
voile, dont le gonf lement est facilite durant les 
manoeuvres de hissage et d'affalement et qui limite 
la trainee qui pourrait Stre prejudiciable a la 
portance. 

A cette fin, le dispositif de manoeuvre sur un 
bateau muni d'un mat et d'une drisse de mat, selon 
1' invention, applicable a cette voile epaisse du 
type a caissons gonflables juxtaposes separes par 
des nervures comporte des premiers moyens d'accro- 
chage solidaires des deux caissons d'extr^mite et 
se caracterise en ce qu'il comprend un bout d'une 
longueur superieure a celle de la hauteur de la 
voile et muni a ses - deux extreroites d'un moyen 
fbrmant poulie, une drisse a boucle fermee, a deux 
brins, passant dans chacun des moyens formant pou- 
lie et munie d'un second moyen d ' accrochage, des- 
tine a. cooperer avec les premiers moyens d' accro- 
chage, fixe sur le caisson d'extremite superieure 
et en ce que les nervures comprennent chacune au 
moins un trou .a travers lequel passe le bout de 
facon que la voile hissee ou affalee a l'aide de la 
drisse couiisse sur ce bout. 

Selon une autre caracteristique de 1 * invention le 
dispositif se caracterise en ce que la drisse passe 
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£galement a travers les trous aes nervures oaral- 
l£lement au bout. 

Selon une variants le dispositif se caract^rise en 
ce que les nervures comorennent chacune deux trous 
suppiementaires pour le passage de chacun des deux 
brins de la drisse. 

Selon une autre caracteristique du dispositif, les 
moyens formant poulie, aux extr£mites du bout, sont 
des oeils dans lesquels coulisse la drisse. 
De plus, selon une autre caracteristique de 1 ' in- 
vention, chaque caisson comprend un organe inexten- 
sible d'une longueur inf£rieure £ la hauteur d'un 
caisson fix£ aux deux nervures deiimitant ce cais- 
son . 

L f invention va §tre d£crite selon un mode de reali- 
sation particulier en regard des dessins annexes 
sur lesquels : 

- la figure i repr£sente une vue de 1 ' arri£re d'un 
navire navigant au largue munie d'une structure de 
voile selon 1' invention, 

- la figure 2 repr£sente une vue de dessus du 
navire represents £ la figure 1, 

- la figure 3 est une vue du navire navigant au 
plus pr£s, 

- la figure 4 est une vue du navire navigant au 
vent arridre muni de deux structures de voile selon 
1 ' invention , 

- la figure 5 repr£sente une vue schSmatique d'un 
bateau muni d'un mat et equip* du dispositif de 
manoeuvre de la structure de voile selon 1 ' inven- 
tion, ; 

- la figure 6 repr£sente une vue en perspective du 
disDOsitif de manoeuvre selon 1 ' invention , et 
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- la figure 7 represente une vue en ccupe par un 
plan vertical parallele aux ouvertures des cais- 
sons . 

La figure i represents un navire 10 comprenant un 
5 mat 12, une voilure 14, une drisse 16 et une itague 
reglable IB. 

Le navire 10 du type voilier comprend une coque 20, 
une quille 22, et un pont 24. De fagon connue des 
points d* attache des haubans 26 du m3t 12 sont 

10 pr^vus sur le pont 24. La drisse 16 est egalement 
reglable en longueur a partir du pont 24. 
La voilure 14 comprend des caissons 28 gonflables 
munis d' entree d'air 30, juxtaposes entre eux par 
leurs faces laterales de fa^on a constituer une 

15 m§me surface portante. Sur les faces laterales des 
caissons lateraux, deux points d' attache 32 et 34 
sont prevus pour la fixation respectivement de la 
drisse 16 et de 1 ' itague reglable IB. Ces points 
d'attache 32 et 34 sont disposes sur une mSme ligne 

20 parallele au bord d'attaque, en ^rri^re de celui-ci 
dans la zone de plus grande portance et sont regla- 
bles en position entre le bord d'attaque et le bord 
de fuite. La forme de la voilure 14 est sensible- 
ment rectangulaire, la longueur du bord d'attaque 

25 correspondant sensiblement a la hauteur du m3t. 

Lb profil de la voilure est particulier puisque son 
bord de fuite est releve de l'intrados vers l'ex- 
trados comme. le montre plus en detail la figure 2. 
Cette courbure du bord de fuite est obtenue par la 

30 decDupe des faces laterales des caissons ou des 
nervures. Par ailleurs, la longueur de l'extrados 
mesuree dans le sens longitudinal des caissons 
est superieure a la longueur de l'intrados. Le 
profil de la voilure la rend auto-orien table par 
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rapoort au vent apparent. La voilure 5 oriente 
done par rapport au vent avec un angle constant. 
Sur la figure 2 le navire se d£place dans le sens 
de la fl£che 36., tandis que le vent lui vient par 
5 le cot6 gauche perpendiculairement selon la fl£che 
38 ce qui correspond a 1' allure grand largue. Le 
plan passant par 1 ' itague r£glable 18 et la drisse 
16 fait un angle avec la direction du vent, cet 
angle 6tant done fonction du profil de la voilu- 
10 re, 1' effort de traction s'exerce selon la fl^che 
40. 

Sur la figure 3 on a repr6sent6 le navire navigant 
a une allure diff^rente dite au plus pr£s e'est a 
dire lorsque la direction de d6pl acement 36 du 

15 navire fait un angle aigu avec la direction 38 du 
vent. L' effort de traction s'exerce alors selon la 
fl^che 40 puisque la voilure a une position cons- 
tante par rapport a la direction du vent. 
Dans le cas d ' un vent soufflant sur le cot6 droit 

20 du navire, il est n^cessaire d'amener la voilure 
sur le pont pour lui faire subir un pivotement a 
ISO* en reliant cette fois la drisse 16 au point 
d' attache 34 tandis que 1'on relie l'6coute 18 au 
point d' attache 32. La voilure peut ainsi fonc- 

25 tionner de manidre identique a celle qui vient 
d'etre ddcrite pr£c£demmen t avec un vent soufflant 
sur 1' autre amure. 

Le gonflement de la structure de voile selon 1 ' in- 
vention s'effectue simplement en hissant la voilure 
30 au moyen de la drisse 16, les caissons se gonflant 
alors progressivement au fur et a mesure de leur 
mont^e jusqu'a ce que le bord d'attaque soit sen- 
siblement parall£le au mSt. En fonction de la force 
du vent et de 1 ' inclinaison que prend le m§t, il 
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est possible de regler l a voiiure au moyen de 
1 ' itague reglable 18, de facon que le bord datta- 
que reste sensiblement perDendiculaire & la direc- 
tion du vent. Un tel reglage perroet d'optimiser le 
fonctionnement de la voiiure, celle-ci pouvant 
neanraoins supporter des decalages importants de 
1 'orientation du bord d'attaque tout en continuant 
a fonctionner. 

Dans le cas du vent arriere tel que represente a 
la figure 4, le navire peut Stre muni de deux 
structures de voiles selon 1' invention de part et 
d 'autre de sa direction de deplacement et disposees 
de facon symetrique par rapport 4 celui-ci. 
Des variances peuvent Stre prevues pour la voiiure 
14, c' est ainsi que son plan de voiiure de forme 
rectangulaire peut prendre une forme en V les 
points d' attache 32 et 34 se situant alors aux 
extremites des branches du V ou bien une forme A. 
De meme au niveau du bord de fuite les caissons 
sont fermes mais il est possible be prevoir une 
sortie d'air dont la section serait inferieure a la 
section d' entree d'air des caissons. Une precau- 
tion utile pour ce type de voiiure consiste a 
disposer des grilles sur les entrees d'air de facon 
a prevenir toute penetration de corps etrangers 
sol ides dans lesdits caissons. 

Sur la figure S on a represente un bateau 110 avec 
une coque 112 munie d'une quille 114 et d'un mSt 
-116. Le m3t 116 comprend de fagon connue une drisse 
de mSt 118 destinee a hisser ou affaler les voiles. 
Le dispositif de manoeuvre 120 d une voile epaisse : 
122 est represente schematiquement sur cette mSme 
figure 5. 
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Le dispositif de manoeuvre 120 est represente en 
detail sur la figure 6. Ce dispositif de manoeuvre 
comprend un bout 124 muni de d^ux oeils superieur 
126 et inferieur 128 ainsi qu'une drisse 130 a deux 
5 brins 131 et 133, en boucle fermee, l'epissure 132 
des extremites de cette drisse formant un oeil 134. 
La voile epaisse 122 comprend plusieurs caissons 
136 juxtaposes les uns aux autres et s&par£s par 
des nervures 138. Le prQfil de la voile representee 
10 est dit autoplanant c'est-a-dire auto-orientable 
par rapport au vent ainsi que cela est decrit ci- 
dessus. 

Sur cette figure 6, la voile est eh cours de hissa- 
ge ou d'affalement et la partie 140 correspond a la 

15 partie repliee de la voile. Chaque caisson comprend 
une ouverture f ran tale 142 plus particulierement 
pr£vue sur le bord d'attaque de la voile epaisse. 
Chacun des caissons 136 situe aux extremites supe- 
rieure et inferieure de la voile comprend un mous- 

20 queton 144 et 146, plus particulierement fixes sur 
les nervures 138. 

Chacune des nervures 138 comprend trois trous 148, 
150 et 152 a travers lesquels passent respective- 
ment les brins 131 et 133 de la drisse 130 et le 
25 bout 124. 

Le montage est complete par deux mousquetons 154 et 
156 destines £ fixer les extremites du bout sur la 
coque 112 d'une part et sur la drisse de mat 118 
d' autre part. 

30 Ainsi que le montre la figure 7, la voile 122 est 
comoietee par un organe inextensible 158 du type 
tissu unidirectionnel dispose sur toute la hauteur 
de la voile et fixe sur chacune des nervures. Cet 
organe 158 a une longueur egale a la longueur de la 
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cords Qui sous-tend la portion courbe 160 ds 1 ' in- 
. trados de chacun des caissons gonf le, 
Le iPonctionnement de ce dispositif de manoeuvre est 
decrit ci-apres. 

L'oeii 126 da lextremite superieure du bout est 
fix6 au mousqueton 156 de la drisse de mSt 118. 
Cette drisse est manoeuvre de facon A hisser le 
bout 124 en orovoquant sa tension, l'oeii 128. en 
partie inf£rieure du bout ayant ete fixe prealable- 
ment au mousqueton 154 solidaire de la coque 112 du 
bateau. La voile 122 est done pliee en accordeon le 
long du bout 124 au pied de celui-ci. Le mousque- 
ton inferieur 146 solidaire du caisson inferieur de 
la voile 122 est egalement fixe au bateau soit 
directement dans le mousqueton 154, soit par 1 ' in- 
termediate d'un cordage supplemental re comme cela 
est represents sur la figure 6 de maniere et ajuster 
la position en hauteur de la voile gonf lee. 
Le mousqueton 144 solidaire du caisson d'extremite 
superieure de la. voile 122 est fixe a l'oeii 134 
prevu sur la drisse 130. 

En exercant une traction dans le sens de la fleche 
122 sur le brin 131 de la drisse 130, 1 ' utilisateur 
prqvoque le deplacement en sens oppose du brin 133. 
L'oeii 134, dispose sur ce brin 133, entraine en 
montant par 1 ' intermediate du mousqueton 144, le 
premier caisson de la voile 122. Lorsque le premier 
caisson 136 est gonfle, 1' organs inextensible 158, 
entre les deux premieres nervures du premier cais- 
son, est tendu. La partie de 1'organe inextensible 
158 du deuxieme caisson subit alors une traction 
jusqu'A se tendre egalement ce qui permet le gon- 
flement du deuxieme caisson. Cette manoeuvre est 
ainsi repetee jusqu £ ce que 1 ensemble des cais- 
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sons soit oarfaitement gonfle et Que la voile soit 
totalement hissee. L'organe inextensible 158 est 
alors tendu dans sa total ite et les efforts de 
traction exerces sur les mousquetons 144 et 146 se 
reportent directement sur cet organe. L ' uti lisa teur 
a alors la possibility de regler le creux de la 
voile en exercant une traction plus ou moins impor — 
tante sur la drisse 118. 

De mime il est possible de regler la surface de 
voilure exposee au vent en prenant des ris de la 
m?me facon que sur une voile de type conventionnel . 
Dans ce cas, il suffit d'affaler la voile du nombre 
de caissons voulu, d' assurer la liaison du dernier 
caisson gonfl£ inferieur avec le mousqueton 154 ou 
plus generalement avec la coque 112 de fagon a pou- 
voir exercer une tension au moyen du brin 131 de la 
drisse 130, effort qui est repris par la partie de 
l'organe inextensible 158 correspondan t a la lon- 
gueur de voile deployee. A cet effet, il est pos- 
sible de prevoir une boucle sur l'organe inexten- 
sible dans chacun des caissons. 

Ce dispositif de manoeuvre laisse toute possibility 
d ' auto-orientation de la voile selon son profil et 
en fonction de la direction du vent. De plus, cha- 
que caisson reste parf aitement gonfl£ puisque les 
ouvertures 142 ne subissent aucun pincage dG aux 
efforts de traction ceux-ci etant repris par 1 ' or — 
gane inextensible 158. 

Ce dispositif de manoeuvre peut §tre adapte quelle 
que soit la hauteur du mat puisqu'il permet la 
prise de ris concernant la voile* que le bout 124 
peut-§tre reduit en longueur a tout moment et qu'il 
peut etre plus court que la hauteur de mSt, car la 
drisse compense le manque de longueur. 
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Le dispositif ce manoeuvre de la structure de voile 
selon 1* invention peut presenter de nombreuses 
variantes. 

Ainsi selon une premiere variante. t le bout 124 com- 
5. .prend, fixe>e a chaeuner de ses deux extre>mite)s, une 
poulie, pour faciliter la circulation de la drisse 
130. Dans certains types de voile de grande dimen- 
sion r le dispositif a poulie?s peut diminuer les 
frottements et faciliter les manoeuvres de hissage 

10 et.d'affalement. 

De m§me selon une autre variante les deux brins 131 
et 133 de la drisse 130 peuvent passer paral le>le- 
ment au bout 124 dans un trou unique me>nag£ dans 
chacune des nervures 138 des. caissons 136. 

15 Selon une autre variante encore, la drisse peut 
§tre exterieure A la voile et chaque caisson peut 
comoorter un moyen d'accrochage fixe> sur 1'intrados 
de fason £ faciliter la prise de ris. 
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R EVENPICATIQNS 
1. Structure de voile notamment utilis£e 
pour la traction d ' un navire muni d'un mSt (12) 
caract^rxs^e en ce qu'elle comprend une voilure 
5 (14) comportant des caissons gonflables (28) jux- 
taposes avec entree d'air et relics entre eux par 
leurs faces latdrales, au moins deux cordages (16, 
18), dont les premieres extr£mit£s sont fix£es sur 
ladite voilure en arriere du bord d'attaque sur une 
10 seule ligne et dont les secondes extr£mit&s sont 
fix£es respectivement en tete de mSt et £ hauteur 
du pont, 1' incidence de la voilure etant auto- 
orientable par rapport au vent. 

2 Structure de voile selon la revendication 
IS 1 caract£ris£e en ce que 1 ' un (16) des deux cor — 
dages est la drisse de m3t permettant le hissage de 
la voilure et 1 ' autre une itague reglable. 

3. Structure de voile selon la revendication 
1 ou 2 caract£ris£e en ce que la longueur du bord 

20 d'attaque de la voilure (14) est sensiblement ggale 
£ la hauteur du mSt. 

4. Structure selon 1 ' une quelconque des 
revendications pr£c6dentes caract&ris£e en ce que 
la voilure (14) est fix£e £ la drisse (16) et £ 

25 1' itague rdglable (18) & proximity des faces late- 
rales des caissons lateraux (28) de ladite voilure. 

3. Structure selon 1 ' une quelconque des 
revendications pr6c£dentes caract£ris6e en ce que 
1 'itague r6glable (18) est pr£vue de fagon A 

30 regler sa longueur et £ conserver le bord d'atta- 
que de la voilure (14) sensiblement perpendicul aire 
£ la direction du vent, 

6. Structure selon 1 ' une quelconque des 
revendications pr£c£dentes caract£ris£e en ce que 
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selon t'axe longitudinal des caissons 1 mtrados 
est plus court que. 1'extrados. 

7. Structure selon 1'une quelconque des 
revendications precedentes caracterisee en ce que 

-5 le bord de fuite est relev£ de 1 ' intrados vers 
1 ' extrados. 

8. Structure selon l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterisee en ce que 
la voilure (14) est symetrique. 

10 9.. Structure selon l'une quelconque des 

revendications precedentes caracterisee en ce que 
le profil est en V. 

10. Structure selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 8 caracterisee en ce que le 

15 plan de voilure est en 1. 

."11." Structure selon rune quelconque des 
revendications precedentes caracterisee en ce que 
les caissons (28) sont munis de sorties d'air 
dispqsees A hauteur du bord de fuite, la section de 

20 sortie etant infejrieure a la section d' entree. 

12. Dispositif de manoeuvre (120) sur un 
bateau (112) d'une structure de voile epaisse (122) 
a caissons gonflables (136) separes par des ner- 
vures (138) selon l'une quelconque des revendica- 

25 tions precedentes comprenant une drisse de m3t * 
(118) et des premiers moyens d ' accrochage (144 et 
146) solidaires des deux caissons d'extr^mite ? 
caracteris6 en ce qu'il comprend un bout (124) 
"d'une longueur superieure a celle de la hauteur de 

30 la voile et muni a ses deux extremites dun moyen 
formant pdulie, une drisse (130) en boucle fermee a 
deux brins (131 et 133) passant dans chacun des 
moyens formant pbulie et muni d'un second moyen 
d' accrochage (134) destine a cooperer avec le pre- 
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mier moyen d' accrochage (144) fixe sur ie caisson 
d"extr£mit£ sup^rieure et en ce que les nervures 
(138) comprennent chacune au moins un trou (152) & 
travers lequel passe le bout de fagon que la voile 
5 hiss^e ou affaire £ l'aide de la drisse coulisse 
sur ce bout. 

13. Dispositif selon la revendication 12 ca- 
ractGrise en ce que la drisse (130) passe £ travers 
les trous (152) des nervures paral Element au bout. 

10 14. Dispositif- seion la revendication 12 ca- 

ract6ris6 en ce que les nervures (138) comprennent 
chacune deux trous suppl^mentaires (148 et 150) 
pour le passage de chacun des deux brins (131 et 
133) de la drisse (130). 

15 15. Dispositif selon 1 ' une quelconque des 

revendications 12 £ 14, caract6ris£ en ce que les 

» 

premiers moyens d ' accrochage (134 et 146) sont des 
mousquetons et le second moyen d' accrochage (134) 
est un oeil m£nagG A l'^pissure des extr6mit6s de 

20 la drisse. 

16. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications 12 A 15, caract6ris6 en ce que les 
moyens formant poulie aux extr6mit6s du bout (124) 
sont des oeils dans lesquels coulisse la drisse. 

25 17. Dispositif selon l'une quelconque des 

revendications 12 £ 16, caract6ris6 en ce que cha- 
que caisson (136) comprend un organe inextensible 
(158), d'une longueur 6gale £ la longueur de la 
corde qui sous-tend l'intrados (160) d ' un caisson 

30 gonfie, fix£ aux deux nervures d£limitant ce cais- 
son . 

18. Dispositif selon la revendication 17 ca- 
ract6ris6 en ce que 1 ' organe inextensible (158) est 
une bande de tissu £ resistance unidirectionnel le . 
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Oispbsxtif . seldn 1 une quelconque des 
revend'ications 12 k 18, caract£ris£ en ce que l'or- 
gane inexten^ible (158) est fix6 A ses extre>mit£s 
aux premiers moyens d'accrochage (144 et 146) de la 
vcila , 

20. Dispositif selon 1 ' une quelconque des 
revendications 12 £ 19, caract6ris6 en ce que les 
extr6mit6s sup6rieure et inferieure du bout (124) 
sont respectivement accrochees A la drisse de mat 
(118) et sur la coque (112) du bateau de fagon k 
pouvoir tendre ce bout. 
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